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Abstract of EP1 293694 



A high-peiformance sports car has a piston 
engine driving a transmission system with a 
clutch (2). The clutch has drive plates (4, 5, 6) 
and power transfer plates (7, 8). Both sets of 
plates (4, 5, 6, 7. 8) are fabricated esp. of a 
material having superior durability in the 
presence of vigorous use at high engine speeds. 
The material is e.g. a fibre-strengthened ceramic 
substance. 
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(54) Kupplung, vorzugswelse Mehrscheibenkupplung 



(57) Diese Kupplung (2) der Relbungsgattung zwi- 
schen einer Brennkraftmaschine und einem Getriebe ist 
in ein Kraftfahrzeug bspw. der Hochleistungsklasse ein- 
gebaut und unnfasst Antriebsreibscheben (4,5,6) und 
Ubertragungsreibscheiben (7,8). 



Zur Ertidhung der Belastbarkeit der Antriebsreib- 

scheiben und der Ubertragungsreibscheiben bestehen 
zumindest die Antriebsreibscheiben aus einem Werk- 
stoff mit hoher VerschleiBfestigkeit und Drehzahlfestlg- 
keit. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kupplung, vorzugs- 
weise Mehrscheibenkupplung der Reibungsgattung 
zwischen einer Brennkraftmaschine und einem Getrie- 
be nach dem Oberbegriff des Patenanspruchs 1 . 
[0002] Eine bekannte Mehrscheibenkupplung, DE 33 
26 409 A1 , umfasst mehrere nebeneinander angeord- 
nete Reibscheiben, die nur auf einer Seite mit einer 
Reibschicht versehen sind. 

[0003] Aus der US 5,029,686 gehen Kuppiungsschei- 
ben hen^or, zwischen denen Separierschelben aus 
Stahl vorgesehen sind. Die Separierschelben sind nnit 
einer Schicht aus Keramik versehen. 
[0004] In der US 5,452,784 wird eine Mehrscheiben- 
kupplung behandelt. deren Antriebsreibscheiben und 
Ubertragungsreibscheiben auf den einanderzugekehr- 
ten Flachen einen dunnen Film aus Keramik aufweisen 
[0005] Bei automatisch arbeitenden Anfahrkupplun- 
gen in Hochleistungsfahrzeugen, die z.B, an Wettbe- 
werben der Fomnel 1 teilnehmen, werden die Antriebs- 
reibscheiben und die Ubertragungs reibscheiben beziig- 
lich VerschleiB und Drehzahl hochbelastet, was die Le- 
bensdauer dieser aus Karbon bestehenden Schelben 
beeintrachtigt. 

[0006] Es ist daher Aufgabe der Erfindung die Belast- 
barkeit der Antriebsreibscheiben und der Ubertragungs- 
reibscheiben deutllch zu erhohen. 
[0007] Nach der Erfindung wird diese Aufgabe durch 
die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Weitere, 
die Erfindung ausgestaltende Merkmale sind In den Un- 
teranspriichen enthatten. 

[0008] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzlelten 
Vortelle sind darin zu sehen, dass die Antriebsreibschei- 
ben und die Ubertragungsreibscheiben, well ausgeeig- 
netem Werkstoff bestehend, den insbesondere belm 
Betrieb automatischer Anfahrkupplungen auftretenden 
hochgradigen Belastungen - Drehzahl und VerschleiB - 
gut standhatt. Als sehr geeigneter Werkstoff fur die An- 
triebsreibscheiben und die Ubertragungsreibscheiben 
bietet sich vor allem gewebeverstarkte Keramik an. Da- 
bei hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn jede einzelne 
Scheibe insgesamt aus dem zuletzt genannten Werk- 
stoff besteht, und zwar ohne Deckschicht Im Beretch der 
Reibfldchen. 

[0009] In derZelchnung wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung gezeigt, das nachstehend naher be- 
schrieben ist. 
[0010] Es zeigen 

Fig,1 einen Langsschnitt durch eine Kupplung, an- 
geordnet zwischen einer Brennkraftmaschine 
und einem Schaitgetriebe, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie 11-11 der Fig.1 . 

[0011] Von einer in ein nicht gezeigtes Kraftfahrzeug 
eingebauten Brennkraftmaschine ist ledigilch eine Kur- 
belwetle 1 dargestellt, die unter Vermittlung einer Kupp- 



lung 2 der Reibungsgattung mit einem Getriebe zusam- 
menarbeitet. Das Getriebe. das im Einzelnen nicht na- 
her ausgefuhrt ist, ist mit einer Eingangswelle 3 an die 
Kupplung 2 angeschlossen. 

5 [0012] Die Kupplung 2 ist als Mehrscheibenkupplung 
ausgeblldet und umfasst Antriebsreibscheiben 4, 5, 6 
sowie Ubertragungsreibscheiben 7, 8. Jede Antriebs- 
relbschelbe z.B. 5 wird durch ein rotationssymmetri- 
sches Element gebildet, weist Mitnehmertaschen 9 - 

10 Fig. 2 - auf und ist in einem Kupplungsgehause 1 0 axial 
verschlebbar gelagert. Die einzelnen Antriebsreibschei- 
ben 7, 8 sind ahnlich ausgefuhrt, jedoch sind sle mittels 
Mitnehmerzapfen - nicht gezeigt - auf einer Kupplungs- 
nabe 11 axial beweglich angeordnet. 

15 [0013] Die Antriebsreibscheiben 4,5 6 sowie die 
Ubertragungsreibscheiben 7,8 sind aus einem Werk- 
stoff mit hoher VerschleiBfestlgkeit und Drehzahlfestlg- 
kelt hergestellt, die an Reibf lachen Rf keine Deckschicht 
aufweisen. Dabei konnen sowohl die Antriebsreibschei- 

20 ben 4,5,6 wie auch die Ubertragungsreibscheiben 7.8 
aus dem gleichen Werkstoff bestehen. SchlieBlich ha- 
ben Untersuchungen gezeigt, dass fur die Antriebsreib- 
scheiben 4,5,6 und die Ubertragungsreibscheiben 7,8 
gewebeverstarkte Keramik ausgezeichnet geeignet ist. 

^5 [0014] Derart gestaitete Antriebsreibscheiben 4,5,6 
und Ubertragungsreibscheiben 7,8 und konnen gezlelt 
In automatische Anfahrkupplungen von Kraftfahrzeu- 
gen eingesetzt werden, deren Brennkraftmaschinen be- 
zuglich Drehzahlen und Leistung Hochstwerte abge- 

30 ben. wodurch besagte Antriebsscheiben und Ubertra- 
gungsscheiben extrem beansprucht werden. 



Patentanspruche 

35 

1. Kupplung, vorzugsweise Mehrscheibenkupplung 
der Reibungsgattung zwischen einer Brennkraft- 
maschine und einem Getriebe, die in ein Kraftfahr- 
zeug bspw. der Hochleistungskategorie eingebaut 

40 ist und Antriebsreibscheiben und Ubertragungs- 
reibscheiben umfasst, dadurch gekennzeichnet, 
dass zumindest die Antriebsreibscheiben (4,5,6) 
aus einem Weri<sstoff mit hoher VerschleiBfestlg- 
keit und Drehzahlfestigkeit bestehen. 

45 

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. das die Antriebsreibscheiben (4,5.6) und 
die Ubertragungsreibscheiben (7,9) aus dem Werk- 
stoff mit hoher Verschleif)festigkeit und Drehzahlfe- 

so stigkeit bestehen. 

3. Kupplung nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass zumindest die Antriebs- 
reibscheiben (4,5,6) aus gewebeverstarkter Kera- 

55 mik bestehen. 

4. Kupplung nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsreibscheiben 
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(4,5,6) und die Ubertragungsreibscheiben (7,8) aus 
gewebeverstarkter Keramik bestehen. 

5. Kupplung nach einem Oder mehreren der vorange- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, s 
dass die Anthebsreibscheiben (4,5,6) und die 
Ubertragungsreibscheiben (7,8) aus dem gleichen 
Werkstoff hergestellt sind. 

6. Kupplung nach einem oder mehreren der vorange- io 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
dass Reibflachen (Rf) der Antriebsreibscheiben 
(4,5,6) und der Ubertragungsreibscheiben (7,8) frel 
von Deckschichten sind. 
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